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NOW GmbH Nationale Organisation Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie

Berlin | 11. November 2009

Elektromobilität ïwie geht es weiter?

Impulsvortrag
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CO2 Emissions ïEU 27

by sector

source: EU energyandtransportation in figures, statisticalpocketbook 2009

from transport
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To half CO2 emissions in the vehicle stock means even 
more aggressive targets for New Car Sales

2006 2010 2015 2020 2025 2030

Necessary avg. certified CO2

emissions for new car fleet

Necessary avg. CO2

emissions for vehicle stock

141

120

100

85
81

64 60

108

Necessary  avg. on-road CO2

emissions for new car fleet

Necessary OECD Europe CO2 fleet emissions for  vehicle stock and new 

car fleet (g/km)

99

74
60 56

ÅSimplified simulation of 

necessary CO2 emissions to 

comply with Scenario 450

ÅTarget for vehicle stock is 

approx. 85 g/km in 2030 in 

order to meet Scenario 450

ÅStronger reduction required 

in new car fleet, up to 60 g in 

2030

ÅTarget of approx. 80 g/km in 

2020 for on-road emissions for

new car fleet (means even 

lower certified targets) ïMuch 

tougher than the proposed 

certified 95 g/km target in EU

Comments 

Source: IEA WEO 2008; Roland Berger
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To reach EU CO2-emission limits of 95 g/km in 2020 
(partial) Zero Emission Vehicles (EVs or PHEVs) are 
needed

Source: JD Power; Roland Berger

European CO2 fleet emissions1)ï2008 and forecast for 2020

Shows the market size for a specific vehicle segment

95 g/km
CO2 fleet emission 
targets 2020 

30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 2400 10 20

CO2

emissions

(g/km)

Segment

1) Based on European new car sales in 2008, JD Power and RBSC forecast 2020

Compact car
(A/B)

Mid-size car

Large car

Luxury car

Compact SUV  

Large SUV

130 

g/km

2012

CO2 fleet
emission 2008

155 

g/km
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To reach EU CO2-emission limits of 95 g/km in 2020 
(partial) Zero Emission Vehicles (EVs or PHEVs) are 
needed

Source: JD Power; Roland Berger

European CO2 fleet emissions1)ï2008 and forecast for 2020

Shows the market size for a specific vehicle segment

95 g/km
CO2 fleet emission 
targets 2020 

30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 2400 10 20

CO2

emissions

(g/km)

Segment

1) Based on European new car sales in 2008, JD Power and RBSC forecast 2020

Compact car
(A/B)

Mid-size car

Large car

Luxury car

Compact SUV  

Large SUV

130 

g/km

2012 CO2 fleet emission 2008

155 

g/km
Expected ICE 

optimization 

until 2020
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Shows the market size for a specific vehicle segment

95 g/km

110 g/km

CO2 fleet emission 
targets 2020 

30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 2400 10 20

CO2

emissions

(g/km)

Segment

1) Based on European new car sales in 2008, JD Power and RBSC forecast 2020

Compact car
(A/B)

Mid-size car

Large car

Luxury car

Compact SUV  

Large SUV

130 

g/km

2012

To reach EU CO2-emission limits of 95 g/km in 2020 
(partial) Zero Emission Vehicles (EVs or PHEVs) are 
needed

CO2 fleet 
emission 2008

155 

g/km

CO2 fleet emission 
2020 (estimate)

Gap of 
> 10 g/km

Source: JD Power; Roland Berger

European CO2 fleet emissions1)ï2008 and forecast for 2020

11.11.2009
Forum für Zukunftsenergien

5. Sitzung des Arbeitskreises Energie & Verkehr
6



"A
4

rb
_

s
ta

n
d

a
rd

" 
ï

2
0

0
9

0
0

8
2

4
 ï

d
o

 n
o

t 
d

e
le

te
 t
h

is
 t
e

xt
 o

b
je

c
t!

To reach EU CO2-emission limits of 95 g/km in 2020 
(partial) Zero Emission Vehicles (EVs or PHEVs) are 
needed

European CO2 fleet emissions1)ï2008 and forecast for 2020

30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 2400 10 20

Shows the market size for a specific vehicle segment

95 g/km

110 g/km

CO2 fleet emission targets 2020 

?

?

?

Need for 

EVs/PHEVs

CO2

emissions

(g/km)

Segment

1) Based on European new car sales in 2008, JD Power and RBSC forecast 2020

Compact car
(A/B)

Mid-size car

Large car

Luxury car

Compact SUV  

Large SUV

Source: JD Power; Roland Berger
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Emissionsfreie Mobilität mit Brennstoffzellen und

Batterien

Batteriefahrzeug

(Betrieb mit Strom aus 100% 

EU-Mix)
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Verbrennungsmotoren

Benzin

Hybrid

(Benzin)

Diesel

Hybrid 

(Diesel)

BZ-Fahrzeug 

(Betrieb zu 100% aus

erneuerbar gewonnenem H2)

Batteriefahrzeug

(Betrieb mit Strom aus 100% 

erneuerbaren Energiequellen)

Plug-In Hybrid  mit BZ

(Betrieb mit Strom aus 100% 

erneuerbaren Energiequellen)

BZ-Fahrzeug 

(Betrieb zu 100% mit

H2 aus fossilen Quellen)

*GHG: Green House Gas

Batteriefahrzeuge haben 

eine geringe Reichweite 

und lange Ladezeit
175

200
Brennstoffzelle: hohe Reichweite (>400km), kurze Betankungszeit 

(3 min),  Anwendbar für verschiedene Fahrzeugtypen

Batterie:   idealer Einsatz in Kleinwagen für den Stadtverkehr

(100-150km), Aufladung über Nacht
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Elektrofahrzeug mit Batterie

Elektrofahrzeug mit Batterie

Elektrofahrzeug mit BZ

Elektrofahrzeug mit BZ

Plug-in Hybrid Elektrofahrzeug mit BZ

11.11.2009
Forum für Zukunftsenergien

5. Sitzung des Arbeitskreises Energie & Verkehr
8



Energiespeicherung im Fahrzeug

source: GM, April 2009

43 kg

46 L

125 kg 830 kg

260 L 670 L 
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Diversifizierung der Primärenergie

Verkehr

ĂWeg vom ¥lñ

u.a.:

ÅBiomasse-basierte 

Kraftstoffe (insbes. 

Schwerlastverkehr)

ÅNutzung 

erneuerbarer 

Energiequellen:

Strom

Wasserstoff

Infrastruktur

Speicher
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Elektromobilität ïein breites Verständnis

Technik im 

Dialog

Elektromobilität umfasst die Schlüsseltechnologien 

Batterie-elektrisch und Brennstoffzelle

Elektromobilität

Fahrzeuge

(Straße/ Schiene)

Plug-in (PHEV)

und Batterie-

elektrische 

Fahrzeuge (BEV)

Wasserstoff-

und BZ Fahrzeuge 

(FCV)

Elektrifizierung von Antrieben:

ÅMehr Effizienz

ÅPotential für CO2-freie Mobilität
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Marktvorbereitung von Wasserstoff und Brenn-
stoffzelle: Nationales Innovationsprogramm (NIP)

1,4 Mrd. Euro

10-Jahresprogramm bis 2016 

+ 700 Mio. EUR

Eigenbeitrag Industrie

500 Mio. EUR

Demonstration

200 Mio. EUR

F&E

ÅMarktvorbereitung Wasserstoff und 

Brennstoffzelle

ÅFokus auf F&E in Kombination mit 

Alltagsdemonstration

ÅWasserstoff und Brennstoffzellen; 

markt-, anwendungsgetrieben:

ÅVerkehr, stat. Energieversorgung, 

spez. Märkte

Politik Industrie

BMVBS / BMWi / BMBF / BMU

11.11.2009
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NIP: Marktvorbereitung

Derzeitiges Projektvolumen
720 Mio. EUR(September 2009)

158 Projekte 

(Ideen und bewilligt)

Stationäre Energieversorgung

Å36% NIP

ÅBZ-Heizgeräte in Wohnhäusern F

ÅBZ in industriellen BHKW

Spezielle Märkte

Å10% NIP

ÅKritische Stromversorgung, 

IT, Telekommunikation

ÅLogistik, Freizeit- und Tourismusmarkt

Verkehr

Å54% NIP

Åinkl. H2-Produktion und H2-Infrastruktur

ÅAusweitung der Fahrzeugflotte (PKW und Busse) und H2-

Infrastruktur, ausgehend von Schlüsselregionen (Berlin, Hamburg)
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Elektromobilität

Technik im 

Dialog

Elektromobilität umfasst die Schlüsseltechnologien 

Batterie-elektrisch und Brennstoffzelle

Elektromobilität

Fahrzeuge

(Straße/ Schiene)

Plug-in (PHEV)

und Batterie-

elektrische 

Fahrzeuge (BEV)

Wasserstoff-

und BZ Fahrzeuge 

(FCV)

Elektrifizierung von Antrieben:

ÅMehr Effizienz

ÅPotential für CO2-freie Mobilität
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Der Nationale Entwicklungsplan Elektromobilität
für die Entwicklung Deutschlands zum Leitmarkt

Ziel: Forschung und Entwicklung, Marktvorbereitung und Markteinführung 

von batterieelektrisch betriebenen Fahrzeugen in Deutschland 

voranbringen 

Wesentlicher Inhalt: 

ÅPotenziale, Herausforderungen und Ziele der Elektromobilität

Åbisherige Aktivitäten der Bundesregierung (Bestandsaufnahme)

ÅHandlungsempfehlungen

Beschreibt die Entwicklungsphasen der Elektromobilität:

Å2009 ï2011 Marktvorbereitung

Å2011 ï2016 Markthochlauf

Å2017 ï2020 Volumenmarkt

11.11.2009
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Elektromobilität im Konjunkturpaket II: 500 Mio. EUR
im Zeitraum der Marktvorbereitung

"Für die Jahre 2009 und 2010 werden insgesamt zusätzlich 500 Mio. EUR

über Förderprogramme bzw. KfW-Kredite eingesetzt, die z.B. für 

Hybridantrieb, Brennstoffzell- oder Speichertechnologien verwendet 

werden können

Hat Möglichkeit eröffnet, erste wichtige Maßnahmen kurzfristig 

anzugehen und sie als Katalysator für die darüber hinaus erforderlichen 

Maßnahmen zu nutzen

Unterstützt die Phase der Marktvorbereitung im Bereich von F&E und 

Demonstration

11.11.2009
Forum für Zukunftsenergien

5. Sitzung des Arbeitskreises Energie & Verkehr
16



"A
4

rb
_

s
ta

n
d

a
rd

" 
ï

2
0

0
9

0
0

8
2

4
 ï

d
o

 n
o

t 
d

e
le

te
 t
h

is
 t
e

xt
 o

b
je

c
t!

Modellregionen Elektromobilität ïBMVBS

ÅIntegration von Herstellern, Kunden, 

Verkehrsbetrieben, etc.

ÅNutzungsmuster E-Mobilität

ÅDemonstration

ÅIntegration unterschiedlicher 

Transportmodi

ÅNeue Geschäftsmodelle

11.11.2009
Forum für Zukunftsenergien
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Warum Modellregionen?

ÅIn Demonstrationsprojekten möglichst viele Erfahrungen im Alltagsbetrieb 

gewinnen: 

ïunterschiedliche inhaltliche Schwerpunkte

ïunterschiedliche technologische Konzepte

ïunterschiedliche Betriebskonzepte 

ïunterschiedliche regionale Bedingungen

ÅElektromobilität wird sich aus Clustern heraus entwickeln.

Regionen mit Clusteransätzen sind richtige Ebene für 

Demonstrationsprojekte

11.11.2009
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Elektromobilität soll im öffentlichen Raum gefördert, 
anhand von regionalen Clustern entwickelt und in 
umfassende Mobilitätskonzepte integriert werden

Elektromobilität im öffent-

lichen Raum fördern

Elektromobilität aus regionalen 

Clustern heraus entwickeln

1 2ZIELE

ZU 

FÖRDERNDE

MODULE

Individual-

verkehr

Öffentlicher 

Verkehr

Gewerbliche 

Anwendungen

Projekt-

entwicklung
Infrastruktur

ÅPkw

ÅMotorräder

ÅFahrräder

ÅBusse

ÅSchienen-

fahrzeuge

ÅLkw

ÅTransporter

ÅRegional 

spezifische 

Projekte

ÅAufbau 

öffentlicher 

Lade-

stationen
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